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花乡桥南，一片布满瓦砾和黄土的空地

上，摆放了近百辆经过重新喷漆的伊兰特与

捷达。重新喷上的深蓝色或暗红色，并没有

遮住仍旧贴在车窗上的“2元/公里”的出租

车标记。

在花乡这个京城最大的二手车交易市

场南门外，一个出租车交易的黑市也逐渐形

成。报废和即将报废的出租车成为黑市中的

主要销售对象。

叫价从几千元到两万元不等的旧车，车

虫也会为买主提供一条龙的服务，顶灯、计

价器、假车牌以及贴在挡风玻璃上的证明都

一应俱全。在装上这些配饰后，一辆与正规

出租车并无两样的假出租车就这样被拼装

而成。

报废的出租车为什么会成为黑市交易

的对象？又是哪些人在销售这些报废的车

辆？报废出租车变身假出租的背后，又隐藏

着怎样的利益链条？笔者暗访花乡桥南的假

出租车黑市，试图揭露黑市交易中的利益链

条。

>>>谁在获益？

“从出租车公司收一辆报废的出租车约

3000元，报废了也可惜，还不如卖给我们呢，

两边都受益。”

南四环的花乡桥南，四合庄村牌楼下的

一条小路上，一个留着小平头的车虫坐在深

蓝色的伊兰特车中，“这车多少钱？”“小平

头”听到笔者的问话后，懒洋洋地将头探出

车窗，“一万四，咋的，有兴趣？”

“小平头”的车外，停着一排深蓝色的旧

车。“小平头”告诉笔者，花乡桥南侧这些报

废或即将报废的出租车，经过喷漆、改装后

重新销售。“我们都是从出租车公司那儿收

的车，他们报废的车拿去报废了也可惜，还

不如卖给我们呢，两边都能受益。”

“小平头”给笔者算了一笔账，从出租车

公司收一辆报废的出租车大约为3000元，喷

漆、改装的费用大约在1000元左右。而车辆

在出售时，如果遇到外行，车价就能卖到1 . 5
万元甚至更多，如果遇到内行价格大约在七

八千元左右。“如果是还有段时间要报废的

车，价儿就得到2万了。反正平均一台车挣个

三四千块钱没问题。”

一名销售报废出租车的车虫告诉笔者，

这个市场的报废出租车绝大部分是即将到

报废年限的，还有一部分已经超过报废年

限，本该被销毁。但是，他们可以通过关系从

出租车公司买到这些下线的出租车，在郊区

的小维修厂简单喷漆、改装后再开到市场来

卖。除了出售整车外，车虫们还将报废车拆

改，倒卖翻新配件，或者将配件拼装成一辆

车销售。

“有一部分车是卖到了外地，也有一部

分车被北京的买主买走了，再改改就当正规

出租拉活儿了。”

“以前想过户其实挺难的，办手续也费

劲。”“小平头”告诉笔者，现在只要跟出租车

公司谈妥了，就可办理过户手续。他建议笔

者在过户时使用他们的身份证，最好办张假

身份证，这样即使被查到的时候，也能下车

就跑，抓不到真正的车主。

>>>谁找关系?

旧出租车开回来后，首先要把车门上的

出租车公司的名字擦掉，以免给出租车公司

带来麻烦

“一些从车上拆除的零件我们都卖到了

汽修店，我们都有定点的汽修店。一般是收

了旧车将报废车喷漆后直接开来卖，有时也

将报废车改装，弄成拼装车再卖，还有就是

卖拆除的配件。”一名车虫说，他们将回收的

旧出租车开回来后，首先要把车门上的出租

车公司的名字擦掉，以免给出租车公司带来

麻烦，这也是出租车公司在卖车时提出的要

求。“还是有一些正规的出租车公司没按规

定把到期的出租车作报废处理，偷偷卖到了

这里的二手市场。具体跟出租车公司怎么

收，一辆车给他们多少钱，我还真不太知道，

我是给老板打工的，哪个收车的和出租车公

司能没有关系啊？没关系能收来吗？具体收

车的价格都是老板出面谈的。”

笔者查询北京市车辆报废的相关规定

发现，出租车属于运营车辆，到了8年的使用

年限，需强制报废、解体，不得再转手买卖、

继续使用。

北京市交管局车管所一位工作人员表

示，出租车强制报废年限是8年，不满使用期

的车辆可以通过过户的方式到外地继续使

用。但是在一些地方的规定中，对于曾经作

为出租车使用的旧车并不接收。而一些车虫

为了追逐利益，把许多已经到和快到报废年

限的出租车，转出过户交易继续使用，一些

旧车无法保证质量。

>>>谁说了算?

“这里90%都是河北人，都垄断了，我们

能拿车，也有销路啊。”

“小平头”是河北人，6年前开始在花乡

桥附近做旧出租车买卖，“那时候北京为了

改善环境，出了一些政策，淘汰了一部分报

废的出租车和超标的出租车。”

“小平头”就是那个时候开始做起卖报

废出租车生意的。“那时候开始淘汰夏利了，

很多出租车公司将报废的车送进二手车市

场。但是进市场得办旧机动车交易的手续，

也得花租金。卖一辆车才几个钱啊，再花租

金什么的，人家就不愿意进市场了。”

“一些能拿到车的人就在二手车交易市

场不远的地方租当地居民的地和房子，然后

在一片大空场上开起了修理厂和停车场，把

那些旧出租车都摆在那儿卖。我的一个老乡

当时也拿到了几辆报废的旧出租，找我和他

一起卖。” 当时在北京打工的“小平头”和

这个老乡也在花乡桥南的空地上销售报废

出租车，“当时有一些当地人也在卖，但是大

多数是河北人，因为报废的这些车不能在北

京当出租开了，就只能往外地卖，河北离着

北京又近，我们就找老家的朋友帮着找车的

销路。”就这样，“小平头”的周围出现了越来

越多的河北老乡。

“小平头”告诉笔者，在花乡桥南的这片

空地销售旧出租车，不用交相关的税费，渐

渐地这里就形成了报废出租车交易的黑市。

“这车一辆一万元，看看不？”一位河北

口音的女车虫拉住笔者，声称车的合法化手

续她全包了，如果需要转往外地，她也能办

理相关手续。“这里90%都是河北人，都垄断

了，我们能拿车，也有销路啊。”

开了8年出租车的张师傅告诉笔者，目

前一辆旧出租车行驶满6年或8年交到报废

回收企业解体，但是报废所获得的回收款远

低于将车辆出售给车虫的收益。一些出租公

司就乘机钻空子，不按规定将到期报废车辆

上交回收公司，而是擅自处理汽车以获取利

益，导致本该报废的出租车又重返交易市

场。

“很多报废的出租车被车虫改装后又开

始运营。黑出租们偷调计价器、用假钱、多绕

道儿，给正规的出租车带来了很大的影响，

也影响出租车的整体形象，因为乘客不知道

他们是假的。这些车几乎都是套牌车，也给

交通安全埋下了隐患。”

>>>谁在监管?

临近报废时间的出租车在改变使用性

质后可以过户和转籍，也加大了监销上的难

度。

“这么多年了，谁管啊？有人来查，我们

就撤了，风声过了我们再回来。”“小平头”告

诉笔者，要治理这个黑市涉及到城管、交管、

工商等多个部门。

北京工商行政管理局机车市场管理分

局的一位工作人员表示，他们的主要职能是

承担全市范围内汽车市场的监督检查和行

政执法工作，统一制定部署全市汽车市场整

顿实施方案，检查落实情况。监督管理或参

与监督管理各类市场，依法规范市场交易行

为，取缔非法经营，保护正常的市场经济秩

序。旧出租车的交易，并非在汽车交易市场

中进行，严格说已超出他们的监管范围。

一位不愿透露姓名的城管队员表示，城

管的主要职责是处罚违法占路、无照经营，

对象是流动的小商小贩。对于这样的汽车黑

市，他也拿不准是否属于自己的管辖范围。

旧出租车非法交易是一些无照经营的车贩

子与出租汽车公司直接交易，并且从中获

利。所以在治理的同时，也需要各部门联合

执法，否则对于这样的黑市的治理只能起到

短期的作用。

北京市车管所的一位工作人员表示，类

似出租车这样运营性质汽车的解体，解体厂

必须通过车管所“监销”后拿到机动车报废

证明，把证明交回报废车车主，才能最终完

成报废程序。但是报废车数量很大，在监销

时较难做到对拆解报废过程进行全方位、细

节上的监控。特别是临近报废时间的出租车

在改变使用性质后可以过户和转籍，也加大

了监销上的难度。在双桥附近，一位交警告

诉笔者，有些假出租车改装得和正规出租车

一模一样，外形、颜色以及正规出租车的车

内设备都有。虽然经过打击，这样的车辆已

经慢慢变少，但是仍会在城乡结合部发现这

样的假出租。“假出租的危害很大，几年前，

这样的假出租的车牌和发票虽然是假的，但

是所挂车牌和打出的发票上的车牌是一样

的。可以通过假发票对应的车号，找到这辆

车。但是现在的假出租车牌与发票上的车牌

也不一样了，就算拿着假发票也不容易找到

这辆假出租，这样的车跑在路上严重影响交

通安全。” （据《北京晚报》）

收一辆报废出租车3000元左右 最高能卖到2万元上下

是谁把控京城假出租车黑市？

▲外形与正规出租车一样的报废车

铁路融资吃紧

今年7月温州动车事故发生后，中国铁

路建设面临调整，不少线路遭遇缓建停

建。

专家认为，尽管前期中国铁路融资一

度出现紧张状况，但当前支持铁路建设的

金融市场仍相对开放、宽松，随着相关政

策的陆续出台，金融部门对中国铁路建设

的支持力度还将延续。“铁路建设作为国

家重要的投资项目，不仅能够满足公众对

于现代交通体系的需求，也牵涉为数众多

的农民工就业、供货商发展等问题。大面

积、长时间的缓建、停建不是正常的现

象，亟须得到改善。”发改委综合运输研

究所研究员罗仁坚指出。

政策支持铁道部债券

有迹象表明，进入10月份以来，铁路

“融资饥渴”已有所缓和。

10月12日，铁道部今年第一期200亿元

中国铁路建设债券正式公开发行。在先后

出台“铁路建设债券利息收入企业所得税

减半征收”、“明确铁路建设债券为政府

支持债券”等政策作用下，市场对铁道部

债券信心和认可度大幅上升，10月26日铁

道部第二期200亿元铁路建设债券发行认购

倍数近17倍。

业内看好铁路建设前景

“我对中国铁路未来发展充满信心。

据我了解，国务院批准的中国铁路网中长

期规划并没有发生任何变化。2011年以来

尽管铁路支付能力较往年要弱，但主要受

全球宏观经济等大环境影响。”中国南车

董事长赵小刚表示。

不少研究人士认为，2008年以来中国

铁路建设经历了从“常态”到“高潮”再

到“低谷”的过程，当前的政策支持是让

其重返“常态”。

从长远来看，加强铁路市场化改革，

才是行业的希望所在。

南车、北车拿到铁道部105亿欠款

近日，中国南车宣布，获得铁道部近

60亿元的应收销售货品款，将对改善公司

财务状况产生积极影响，预计到今年11-12
月将有望收回铁道部大部分应付货款。

中国南车有关人士称，铁路装备制造

企业的经营结算有其固有特点，四季度付

款较集中，这已形成多年惯例。加上最近

高层也在积极协调银行和铁路的贷款和融

资。在此背景下，铁道部针对中国南车的

欠付款项，预计在11月到12月间，会加快

偿付。此外，有消息称，铁道部同时也向

中国北车支付了45亿元应付账款。这两笔

共计105亿元的巨额还款，对于今年资金链

紧绷的中国南车、中国北车来说无异于雪

中送炭。中国南车前3季财报显示，公司的

应收账款比年初增长239 . 14亿元，增幅为

213 . 91%，远高于同期营业收入的增长幅度

35 . 57%。对于应收账款的大幅增长，中国

南车在三季报中表示，主要由于本期应收

账款随销售收入增加自然增长，以及主要

客户迟滞支付货款所致。中国北车公布的

三季报情况与其竞争对手类似。公司前三

季度净利润21 . 93亿元，较去年同期增加近

8亿元。而应收账款却比年初增加了137亿
元，增幅达126 . 2%，公司经营活动的现金

净流量也为净流出101 . 76亿元，净流出量

比上年同期增加84 . 5亿元。

两公司股价双双上涨

据了解，中国南车、中国北车的最主

要客户均为铁道部及下属铁路局，“主要

客户迟滞支付货款，主要就是指两家公司

的最大客户铁道部。”曾有铁路行业人士

向笔者表示，在动车、客车等铁路用车

上，铁道部是唯一的买家，因此在还款速

度上也同样占据决定地位。

《华宝证券研报》指出，由于温州动

车事故后续影响，导致铁路建设资金紧

缩，加上国家货币紧缩政策，铁路上市公

司资金链趋紧，经营性现金大幅减少。给

铁路上市公司带来巨大流动性压力。

此外，中国南车再融资方案获得国资

委批准。按照国资委批复的方案，南车集

团本次非公开发行价格为4 . 46元，定向增

发对象为不超过十个，募集资金额为90亿
元。中国南车将于11月7日的股东大会上审

议上述再融资新方案，此前非公开发行方

案计划募集资金110亿元。 （苏曼丽）

业内认为政策支持使铁路建设回归常态
铁道部近期将获得超过

2000亿元的融资支持，确保其
资金偿付和重点项目的推
进，以及配套项目的优化完
善。饱受资金困扰的铁路资
金紧张情况在政府的支持下
将大大缓解。
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