
新能源物流何以“水陆无阻”
　　□ 本 报 记 者 王浩奇
    实 习 生 张 颖
    本报通讯员 杜星辰

　　4月20日午后，济宁邹城经济开发区的
货运通道上，车流不息。高老桩新能源邹
城太平示范站内，一辆电动重卡“不声不
响”驶入充电专用停车位。车门打开，驾
驶员骆家辉跳下车，拔充电枪、插电、扫
码，动作一气呵成。
　　“400度的电池，一顿饭工夫就能充
满。人车一块儿“吃饭”，啥也不耽
误。”骆家辉打开手机上的电子地图，屏
幕上的大功率充换电站密密麻麻，“你
看，咱济宁的大功率充换电站越来越多，
跑电动重卡很省心。”
　　他算了笔账：电动重卡充电每公里只
合到1元，还不到燃油车成本的四分之一；
一年的保养成本能控制在1500元以内，实
实在在节省了开支。
　　电动重卡畅行，保驾护航的不仅是一
座座充换电站。作为全省乃至全国重要的
综合交通枢纽与能源物流基地，济宁凭借
独特交通优势、旺盛货运需求和完善产业
基础，正加速布局充换电产业生态，向
“全国新能源交通示范标杆”驶去。

电流驱动物流，背后是“一条链”

　　让电流驱动物流，背后是一条完整的
新能源产业链。济宁紧扣绿色低碳转型要
求，提前布局新能源产业体系，已构建起
以宁德时代、中国重汽济宁商用车、山东
融汇集团、高老桩新能源等重点企业为引
领，覆盖动力电池生产、新能源车船制
造、充电基础设施推广的协同发展全链条
产业生态。
　　在山东重工中国重汽集团济宁商用车

公司，记者看到了这种产业生态的具象化
实景。公司总装生产车间里，随着AGV移
动，一台台车体“背”上电池箱，陆续驶
出产线。目前，公司和宁德时代基于济宁
生产基地的地理优势加强合作，深耕整车
电池协同创新。预计今年6月，公司将完成
首条新能源生产线改造，届时电动重卡产
能将突破8000台。眼下，公司电动重卡产
品已奔跑在济宁的港口、园区等重要货运
线路上。
　　如今，济宁的新能源重卡产业正在全
链崛起。2025年全市新能源、汽车及零部
件产业链规上工业企业营收，同比分别增
长41 . 2%和5 . 9%。宁德时代北方首个电池生
产基地一二三期160GWh新能源电池项目已
全面达产；长城重工构建覆盖矿山全场景
的新能源宽体车矩阵，新能源宽体车实现
90吨—150吨区间的产品量产。下一步，济
宁将依托宁德时代产能优势，全力推动四
期五期80GWh重卡电池项目落地，深化与
重汽、长城等车企合作，推动电池产品本
地消纳。同时支持济宁商用车公司加快生
产线改造，推动山东新能船业二期建设，
持续做强车船制造产业链，推动新能源产
业集群化发展。

场景牵引，水陆齐“换电”

　　绿色动能，同样也在水中激荡。
　　前不久，地处京杭运河济宁段中部的
融汇时代南阳锚泊区船舶充电站一期工程
建成投用。来自济宁最北端梁山港的“济
宁港航6006”“济宁港航6020”两艘67 . 6米
集散两用船，在南阳锚泊区完成充电补
给，并安全驶抵位于济宁最南端的港口韩
庄港，标志着济宁电船在京杭运河济宁段
主干道的航行实现了南北畅通。
　　济宁坐守京杭大运河通航最北端，正

锚定“建设北方内河航运中心”定位，全
力推进“电化运河”“绿色港航”建设，
成为多式联运绿色低碳和近零碳港口试
点。当地在梁山港、龙拱港等关键节点布
局船舶充换电站等配套设施，同时建成全
国首个内河新能源船舶标准化制造基地，
创新应用“船电分离”与集装箱式换电模
式，打造山东首支规模化成建制纯电动货
船船队，构建京杭大运河首条常态化纯电
动绿色航线。
　　“不到5分钟就完成了换电，这效率不
次于加油了。”4月20日下午，一辆电动重
卡驶入骐骥换电站（曲阜北外环站），司
机颜廷孝还没来得及喝两口水，系统就自
动完成了换电。时代骐骥新能源科技有限
公司山东区域运营经理靳存介绍，换电车
辆电池布置在车辆底部，换电站通过底部
换电技术，让司机无需下车就可极速换
电。底部换电重卡还降低了整车重心，省
出5%—7%的载货空间。公司研发的全球首
款基于重卡正向研发的75#标准换电块，可
实现续航里程600千米。
　　当前，济宁全市已建成重卡充电站132
座、在建120座，覆盖重点干线、产业园
区、港口码头、矿区物流。至2026年底，
时代骐骥将在全省布局建设电动重卡换电
站160座，济宁规划建设的10座换电站已陆
续启动，年内全部建成。高老桩新能源已
投运电动重卡1000余辆，建成重卡充电站
35座，初步构建了覆盖4省20市的零碳货运
廊道。
　　绿色物流畅通，交通路网是根基。济
宁构建“公铁水空”现代化综合立体交通
运输体系，为电动重卡、电动船舶推广及
充换电基础设施建设提供了优越条件。截
至2025年底，全市公路通车总里程达2 . 2万
公里，航道通航里程650公里，公路、水路
货运量及货运车辆保有量均居省内前列，

成为北方首个内河亿吨大港，为电动船舶
推广应用提供了广阔场景。

服务加码，“补能比加油更快”

　　产业生态的持续完善，催生出服务升
级的新标杆。目前，落地济宁的“宁家服
务直营中心”已具备开业条件，即将成为
全国首家零碳服务综合体。“中心可开展
电池维修保养、换电延保、业务技能培
训、零碳研学、移动智能充电狗、巧克力
换电（模块化换电）等服务内容。”山东
公用商业集团总经理张巍介绍，电池返修
中心配备了目前在行业内领先的电池检
测、维修、储能等专业设备，终结了原来
电池“只换不修”的痛点，巧克力换电站
100秒即可完成换电，实现“补能比加油更
快”。
　　前不久，济宁市能源局、市行政审批
服务局、国网济宁供电公司联合印发通
知，从统筹布局、简化手续、信息共享、
模式创新、安全管理五大方面，出台12项
具体举措，全方位强化大功率充电设施电
网接入服务保障，避免资源浪费和无序
投建。
　　未来，济宁还将打造“绿电全链
条”、电动重卡零碳货运走廊、京杭运河
首条绿色智能航线、零碳货运园区四大示
范场景。开发国省道沿线风电和光伏资
源，采用绿电直连方式，让新能源车用新
能源电；沿运煤专线布局建设200座充电
站，建设“车—桩—储—网”一体化智能
运营平台；沿京杭运河济宁段布局新建15
处充换电站，闯出“电化运河”新路子；
在全市园区、矿区、港区等布局专用充换
电站，实现“15分钟充电、5分钟换电”高
效补能。

  □记者 董婉婉 报道
  本报北京4月21日电 今天，国新办举行“新征程上的奋斗
者”系列中外记者见面会首场活动，来自山东科技领域的代
表——— 中国中车集团首席科学家梁建英，围绕“弘扬科学家精
神，聚力科技自立自强”，分享了她深耕高铁研发31年、助力中
国高铁从无到有、从跟跑到领跑的奋斗故事。
  1995年，大学毕业的梁建英怀揣着对铁路的热爱，成为一名
火车设计师，从此与中国轨道交通事业结下不解之缘。“我从小
生长在铁道边，父亲是一名铁路工人，我的‘根’深植于铁
路。”梁建英对记者说，这份与生俱来的铁路情怀，成为她31年
深耕不辍的初心。
  从最初的技术钻研到如今的首席科学家，她的科研生涯始终
与中国高铁的发展同频共振，见证了国家从富起来到强起来的历
史性跨越。
  高铁研制从来没有捷径，每一次速度的突破，都伴随着无数
个日夜的坚守与攻坚。梁建英回忆起CRH380A动车组研制的经
历，至今刻骨铭心。“当时，这款动车组设计时速达380公里，
在世界上没有先例可循，相当于闯入了技术无人区。”为摸清列
车高速运行下的动态行为特征，她带领团队每天凌晨4点就做好
登车准备，白天跟车十几个小时，晚上整理分析数据，在京津、
武广、郑西等线路上持续试验两年多。
  “我们做了450多项仿真试验、1050多项地面试验和2800多项
线路运行试验，所有的艰辛和努力，在CRH380A创造时速486 . 1
公里的世界运营最高速度的时候，都得到了最好的回响。”梁建
英说。
  随着中国高铁的快速发展，研发自主可控的“复兴号”成为
新的目标。谈及“复兴号”的研制，梁建英表示，难度其实是升
级了的。当时“复兴号”提出既要跑得快又要节能省电，头型设
计是关键。
  相较于以往车型，“复兴号”断面更大，如何实现大断面、
小阻力，成为团队面临的新挑战。梁建英带领团队迎难而上，聚
焦车头设计这一关键环节，先后完成46种概念设计、23个工业设
计，完成760种工况的气动试验和60个工况的噪声风洞试验，打
印出来试验数据就堆了1米多高。
  功夫不负有心人，最终“复兴号”整车阻力降低12%，往返
京沪一趟可节省5000多度电，以时速350公里投入商业运营，成
为全球商业运行速度最快的动车组。梁建英还对记者分享，在
“复兴号”噪声和平稳性攻关中，团队里三分之一的女性科技工
作者发挥严谨细致的优势，花费一年半时间完成3000多组试验，
让旅客出行更舒适便捷。
  创新的脚步从未停歇。近年来，梁建英团队又投身时速600
公里高速磁浮交通系统研发，面对300多吨庞然大物的悬浮导向
难题，团队封闭试验现场13个月，吃住不离岗，历经4000多次试
验，不断调整参数、优化算法，最终实现磁浮列车平稳悬浮，攻
克了又一核心技术难关。
  31年深耕，她用匠心守护初心，用实干诠释担当，先后带领
团队攻克一系列核心技术，荣获国家科技进步奖特等奖等多项荣
誉。“中国高铁发展到今天不是一个人之功，而是整个行业共同
努力的成果。”梁建英对记者感慨，正是坚定不移走科技自立自
强道路，凝聚起上万名科技工作者、百余家单位的协同合力，才
让中国高铁成为闪亮世界的“国家名片”。
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山东科学家梁建英

亮相国新办中外记者见面会

以匠心铸国车

领跑中国速度

山东多市春假陆续实施，亲子研学升温，带娃焦虑待解

5天假期，改变的不仅是景区

景区热了：

春假期间游客量翻倍

  4月19日，临沂春假第4天，竹泉
村·红石寨景区迎来亲子研学游高峰。
“从16日春假开始到现在，周内日均客流
量4000人次左右，周末每天近万人次，游
客量均较去年同期翻倍。”景区企划总监
王峰告诉记者，其中，旅行社研学团和散
客亲子家庭的比例各占一半。
  为抓住这次春假的亲子研学客流，
竹泉村·红石寨景区在产品供给上推出
了更受孩子们欢迎的孔雀放飞表演、汽
摩特技表演、大马戏、桃源通宝NPC互
动奇遇等项目，增加沉浸式游园体验感。
针对全省范围内不同市的春假政策，景区
也推出了不同时段的免票优惠福利。“各
市16周岁以下未成年人可在该市春假期
间免票畅玩景区。”王峰说。
  目前，山东已有14个市明确推行中
小学春秋假制度。春假一般安排3天，通
过与法定节假日、双休日衔接形成连
休。其中，德州、临沂最先于4月中旬将
春假与双休日组合，形成5天假期；东
营、淄博、济宁、日照、烟台、威海等
市将春假与“五一”假期相连，形成8天
长假；泰安则将春假安排在6月初，连同
双休日连休5天。各地灵活错峰，既为学
生提供研学休整时间，也为文旅市场注
入新动力。
  山东大学旅游产业研究院副院长孙
平分析，春秋假的推行，有助于打破国
内传统旅游淡旺季不均衡格局。过去，
学生出行高度集中在寒暑假和小长假，
体验差，景区淡旺季利用率悬殊。春秋
假的引入，将推动旅游经济全年均衡化
发展。
  为最大限度释放春假文旅消费潜
力，临沂围绕“放春假·上春山”主
题，分批次、成体系发布惠民政策、旅
行指南、研学产品等信息，春假文旅惠
民消费券覆盖景区门票、旅游演艺、品
质酒店住宿等业态产品。沂蒙山龟蒙云
蒙景区、沂水雪山彩虹谷景区等多家景
区，针对青少年学生群体推出不同程度
优惠政策，吸引亲子研学游客群。

市场活了：

研学游产品亟待升级

  今年清明假期，全国多地将春假与
清明假期连放，市场数据验证了该政策

对亲子研学游市场的拉动作用。
　　去哪儿旅行数据显示，4月1日至6
日，飞机上13-18岁乘客增幅达70%，12
岁以下乘客增长45%，景区里13-18岁游
客增长3 . 8倍。其他OTA（在线旅游）平
台数据也显示，亲子游订单和消费金额
较去年同期增长比例均十分可观。
  近期随着山东多地官宣春假时间，
旅行社的亲子研学游业务也火热起来。
“由于学校统一组织的研学活动不占用
假期，春假研学市场的主要形式是家长
根据孩子放假时间，自主选择、自行报
名的‘散客式’亲子研学。”山东文旅
集团山东旅游有限公司总经理刘登亮告
诉记者，春假期间散客家庭报名研学游
的比例约占三成。也就是说，春假释放
的出游需求中，只有一部分流向了市场
化研学产品，更多为家庭自主安排。
  “2026年可以视为研学旅游的市场
化元年。”孙平表示，春秋假期间，真正
作出行决策的主体是家长，而非学校。家
长会根据孩子的兴趣、产品的教育内涵和
旅游体验，自主选择市场化研学产品。
  如今，家长对研学游的需求，也从
“有人带孩子出去”升级为“孩子能学
到东西、玩得开心、还能提供情绪价
值”。刘登亮敏锐地嗅到了春秋假背景下
研学游产品升级的紧迫性，“春假与周末
或‘五一’衔接后，家庭可支配的出游时间
从3天到8天不等，因此产品时长需适配
‘春假连休’。”加之客群出游需求的多
样化，旅行社线路设计要贴近中小学生
兴趣，细分学段，提供差异化产品，同

时强化亲子互动与沉浸式体验。
  孙平认为，春秋假政策的最大意义
在于将假期安排从单纯的教育管理议
题，上升为关乎家庭幸福、文旅消费的
民生议题。由于春秋假涉及教育和文旅
两大领域，其对亲子研学游市场所带来
的积极作用同时兼具教育属性和经济属
性，这意味着机遇与挑战并存。
  “只有提供极致的研学旅游体验，
才能将春秋假培育成新的研学经济增长
点。”孙平分析，当前仍存在职工带薪
休假与春秋假难以有效衔接、研学产品
质量参差不齐等问题，这就要求学校严
格落实放假政策并提供公益托底服务，
旅游市场主体优化研学产品，文旅部门
和教育部门加强联动协作。

烦恼来了：

托管缺口与质量焦虑并存

  4月17日早上9点，德州市德城区市
民王女士把孩子送进胜利社区春假托管
班后，安心踏上上班路。胜利社区党群
服务中心里，社区请来的音乐老师带领
孩子们敲响非洲鼓；室外，一架无人机
腾空而起，德州职业学院的学生志愿者
正带着近20名小学生，操控无人机在障
碍物间灵巧穿梭。
  今年，德州将春假定为4月16日、17
日和20日，与双休日形成连休。但对于
没有春假的家长而言，“看护难”成了
头疼事。
  “我们是双职工家庭，春假正好赶在

工作日，一提带娃就犯愁。”王女士得知社
区开了托管班，赶紧给孩子报了名。
  社交媒体上，类似的带娃焦虑普遍
存在。不少家长既盼着孩子放松，又担心
放假影响学业进度；还有家长吐槽，部分
研学“只游不学”，质量参差不齐。
  “春秋假作为学期中段的调节性假
期，重在为高强度学习提供科学缓冲，
助力孩子自主发展。”山东省教育科学
研究院教研员姬晓灿表示，春假给孩子
打开了一扇走出课堂、亲近自然、参与
实践的窗口，也是深化“双减”、推动
育人方式转变的重要载体。
  在姬晓灿看来，山东的春秋假由省
域统筹、各市因地制宜，明确社会托管
优先、学校兜底保障，清晰的责任链条
既体现了以生为本的治理理念，也能充
分调动家庭、学校、社会协同育人的力
量。“目前试点中出现了社会承接不足
等问题，需要以清单式管理明确托管内
容与服务边界，兜住教育公平底线。教
育与文旅部门也应联合制定研学课程标
准，让研学真正服务学生全面发展。”
  “假期不是教育的空白期，学校不
能‘一放了之’。”山东师范大学基础
教育集团总校长苗禾鸣认为，学校应主
动承担托管兜底与实践育人责任，参与
研学课程设计、目标设定、过程实施与
成果评价，杜绝研学活动形式化。他呼
吁家长不以排满日程为目标，尊重孩子
的差异与成长节奏，引导孩子参与家务、
农耕、社区服务等劳动实践，让劳动教育
与生活体验成为假期成长的重要内容。

□记者 徐付彪 通讯员 石少军 苏安矗 报道
  4月16日，德州市中小学春假首日，在乐陵影视城，学生们进行丰富多彩的实践活动。

  □ 本报记者 唐晓宁 苑文飒

  4月16日，临沂、德州在省内率先实
施春秋假制度，两地中小学生首次拥有
了春假。如今两地春假已然结束，实施
效果如何？亲子研学游市场有哪些新变
化？在此过程中又遇到哪些困难和堵
点？记者对此进行了走访调查。

  新华社北京4月21日电（记者 齐琪）记者4月21日从司法部
获悉，为进一步强化行政复议在新就业形态监管与民生保障上的
治理效能，司法部发布2026年新就业形态监管与民生保障行政复
议典型案例，体现行政复议机关坚持“复议为民”，精准运用纠
错、调解等方式化解行政争议，全力维护和保障人民群众合法
权益。
　　据介绍，典型案例厘清法定标准，有效推动新业态劳动者权
益保护。在“缪某不服江苏省某经开区人力资源和社会保障局不
予确认职业伤害行政复议案”中，行政复议机关将外卖送餐员返
程等待接单期间发生伤害亦纳入职业伤害保障范畴，有效破解外
卖送餐员等新业态劳动者职业伤害认定难题。
　　大力扶持新业态高质量发展离不开必要的执法监管。在“罗
某某不服甘肃省某区城乡发展局行政处罚行政复议案”中，行政
复议机关进一步明确顺风车与网约车之间的不同性质，解决了共
享出行新业态监管“一刀切”的执法问题。在“某公司不服黑龙
江省某市交通运输局行政处罚行政复议案”中，行政复议机构进
一步明确网约车跨区域经营监管依据的适用标准，推动行政机关
对法律适用偏差进行纠正，提升行政执法规范化水平。
　　同时，行政复议机关充分发挥便民为民优势作用，推动工伤
保险、生育保险等社会保障法律法规得到正确实施，实质化解相
关争议。在“李某不服四川省某县社会保险事业管理局行政给付
行政复议案”中，行政复议机关推动行政机关依法保障因工伤导
致死亡职工家属应当享有的工伤保险待遇。在“罗某不服云南省
某市医疗保障局未核准生育保险待遇行政复议案”中，行政复议
机构联动相关职能部门进一步明晰案涉法律条文的立法原意，有
效解决群众生育保险报销的实际困难。

涉及新就业群体

司法部发布一批

行政复议典型案例

  新华社北京4月21日电（记者 魏玉坤）国家发展改革委21
日发布消息，4月7日国内成品油价格调整以来，国际市场原油价
格剧烈震荡，前几日大幅回落后，4月20日再次出现较大幅度上
涨，但本次调价的前10个工作日平均价格仍低于上次调价前10个
工作日平均价格。根据国际市场油价变化情况，自4月21日24时
起，国内汽、柴油价格每吨分别下调555元、530元。
　　据悉，本次成品油调价后，私家车加满一箱油可少支出20元
左右，大货车加满一箱油可少支出230元左右。
　　国家发展改革委有关负责人说，中石油、中石化、中海油公
司及其他原油加工企业要组织好成品油生产和调运，确保市场稳
定供应，严格执行国家价格政策。各地相关部门要加大市场监督
检查力度，严厉查处不执行国家价格政策的行为，维护正常市场
秩序。消费者可通过12315平台举报价格违法行为。
　　本轮成品油调价周期内，国际油价震荡下降。国家发展改革
委价格监测中心分析指出，当前美伊冲突的发展态势是影响国际
油价的核心因素。

汽油、柴油价格下调

◆私家车加满一箱油可少花20元左右

◆大货车加满一箱油可少花230元左右


